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Evironmental Impact Analysis (CO:) of the implementation of a light rail

Abstract: The current concern about the environment is leading to promote other transportation modes more efficient like an alternative to
private vehicles. This article focuses on light rail and proposes a model for estimate CO, emissions both phases construction and operation and
reaches the payback period of these emissions.
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Resumen: La actual preocupacion por el medio ambiente esta llevando a potenciar otros modos de transporte mas eficientes alternativos al
vehiculo privado. Este articulo se centra en el metro ligero y propone un modelo para la estimacion de las emisiones de CO, tanto en la fase de
construccion como de explotacion, obteniendo el periodo de recuperacion de dichas emisiones.
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Objetivos
Analizar el impacto ambiental, en concreto las emisiones de CO,, derivadas de la implantacion de un sistema de metro ligero.

Detectar las fases mas contaminantes en el proceso de construccion del Metro Ligero de Malaga.
Obtener un periodo de recuperacion aproximado de las emisiones de CO.,,.
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N: n° de unidades

Cm: consumo medio de combustible

Tm: tiempo medio de trabajo por unidad

f: factor de conversion combustible (2,6 Kg. de CO2/I)
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Conclusiones. Las emisiones de CO: por metro lineal de infraestructura en tramo soterrado es del orden de 35 veces superior al tramo en
superficie, siendo la fase de construccion de pantallas la responsable del 60% de las emisiones totales de CO.. Por tanto, implantar el sistema de
metro ligero en superficie siempre que las caracteristicas de la via lo permitan es la solucion mas sostenible.

Los plazos de recuperacion de CO: en la ciudad de Malaga son inferiores a los 20 anos en mas del 90% de los casos estudiados. Los parametros
gue garantizan este payback son el numero de usuarios y el trayecto medio trasvasado del vehiculo privado al metro.
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